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вість регулювання кінематичних параметрів переносу й ефективне управління формуван-
ням наплавленого шару.  

Аналіз макро-, мікроструктури і розподілу мікротвердості за глибиною наплавле-
ного металу при використанні стрічкового електрода ЛН-02Х25Н22АГ4М2 дозволяє зро-
бити висновок, що наплавлення з примусовим перенесенням електродного металу при ча-
стоті коливань 50 Гц забезпечує найбільш рівномірне формування наплавленого валика 
(рис. 1), що дозволяє рекомендувати даний режим для виготовлення та відновлення дета-
лей і вузлів хімічного та енергетичного машинобудування. 

 

   наплавлений метал                →                    основний метал 

  
а 

  
б 

 

Рис. 1. Мікроструктура зразків ВСт3пс з наплавленим металом ЛН-02Х25Н22АГ4М2, 
×100:  а – без примусових коливань; б – частота коливань 50 с-1 

 
Слід зазначити, що оскільки дана наплавлювальна стрічка використовується як ко-

розійностійкий матеріалу для наплавлення трубних решіток теплообмінних апаратів і па-
рогенераторів, наявність карбідної сітки (Cr23C6) у наплавленому шарі неприпустима, у 
зв’язку з чим рекомендується проведення термічного оброблення після наплавлення для 
гомогенізації аустенітної структури, наприклад, ВТЦО, яке сприяє гомогенізації металу 
наплавленого шару, подрібненню структури і зниженню рівня внутрішніх напружень в 
металі, за рахунок чого можна очікувати підвищення комплексу механічних та експлуата-
ційних властивостей, а отже, довговічності виробів.  
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В настоящей работе приведены обобщенные результаты теоретических и эксперимен-

тальных исследований гидростатодинамического подпятника с карманами Рэлея для создания 
усовершенствованного метода расчета и конструирования данного типа подпятника.  

Исследования гидростатодинамического подпятника с карманами Рэлея, сочетаю-
щего в себе свойства гидростатического и гидродинамического подпятников, производи-
лись по созданной математической модели определения статических характеристик дан-
ного типа подпятника с учетом турбулентного течения жидкости и изменений свойств 
смазки от температуры [1]. Для этого была применена конечно-разностная схема и разра-
ботан численный алгоритм решения термогидродинамических уравнений смазки гидро-
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статодинамического подпятника с карманами Рэлея [2]. На основе полученной численной 
модели произведены теоретические исследования и даны рекомендации по определению 
рациональных значений давления подвода смазки, диаметра питателя и его расположения 
в питающей канавке при проектировании гидростатодинамического подпятника с карма-
нами Рэлея с учетом температуры смазочного слоя [3]. 

Подтверждение теоретических исследований были произведены во время экспери-
мента на модернизированной экспериментальной установке. Модернизация этой установ-
ки включала в себя усовершенствование нагрузочного устройства, масляной системы, ав-
томатизированного комплекса [4]. Экспериментальные исследования проводились на 
опытном образце, представляющем собой секторный, нереверсивный подпятник с уста-
новленными датчиками температуры и перемещения, выравнивающего устройства и сис-
темы подвода смазки. Он состоит из верхнего и нижнего дисков, крышки токовихревого 
датчика, верхней и нижней крестовин (рис. 1) [4]. В качестве смазки использовалось мас-
ло СГТ по ГОСТ 10289-79.  

 

 
Рис. 1. Основные детали и общий вид опытного образца гидростатодинамического 

подпятника с карманами Рэлея: 1 – верхний диск; 2 – нижний диск; 3 – крышка токовихре-
вого датчика; 4 – верхняя крестовина; 5 – нижняя крестовина; 6 – опытный образец в сборе  

 
Экспериментальные исследования гидростатодинамического подпятника с карма-

нами Рэлея проводились при различной нагрузке и режимах эксплуатации, с ламинарным 
и турбулентным течением жидкости в карманах. Полученные результаты подтвердили 
адекватность теоретических расчетов термогидродинамических уравнений смазки гидро-
статодинамического подпятника [5]. 
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